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Kjaare alle sammen,

Takk for invitagonen!

Davi for litt over ett & siden lafram Soria Moria-erklagingen savi
at vi ville endre politikkens innhold. Det er vi i gang med. Gjennom
store og sma skritt har vi endret retningen i norsk politikk mot mer
rettferdighet og mer fellesskap. Det er det verdigrunnlaget vi gikk
til valg pa Nagjer vi det vi savi skulle gjere.

Vi bruker de store pengene pa de store oppgavene, som oppvekst,
kunnskap og omsorg. Folk merker en forskjell i hverdagen. Mer
penger til kommunene har gitt gkt satsing pavelferd der folk bor.
Innfaring av maksprisi barnehagene og massiv satsing pa
barnehageutbygging gjer at smabarnsforeldre far bedre rad og at
stadig flere barn far tilbud om barnehagepl ass.

Den planlagte privatiseringen av skolen er stanset og styrkningen
av fellesskolen er igangsatt med gjennomfearingen av

Kunnskapsl gftet. Det ansettes flere i omsorgssektoren og vi er i rute
med malet om 10 000 flere ansatte i Iagpet av fem ar.
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Vi har rekordhgy sysselsetting og arbeidsledigheten gér ned. Det er
36 000 arbeidstakere som har gétt fraledighet til arbeid. Med

NAYV -reformen er vi i ferd med & gjennomfere en av de sterste
velferdsreformene siden innfaringen av folketrygden. Gjennom
forpliktende avtaler skal folk sikres tilbud som gir en vel til aktiv
deltakelse i arbeid framfor passivt mottak av stenad.

Vi tar landet i bruk. Gjeninnfaring av differensiert
arbeldsgiveravgift er et viktig lgft for arbeidsplasser i distrikts-
Norge. @kt satsing pa samferdsel og utbygging av bredband gjar
det enklere for folk avelge hvor de vil bo, mens satsingen pa
smasamfunn er med pa alalandet vart beholde et viktig mangfold i

bosettingsmanster.

Vi sikrer en stabil gkonomi som gir gode vilkar for nagringdivet.
Verdiskapingen er svaat hay og det gar godt i de fleste brangjer.
Samtidig bidrar vi til & hjelpe samfunn i omstilling der

arbeidsplasser forsvinner.

Vi har en ambisjon om a gripe de store mulighetene Norge har, og
bygge videre pa de saatrekk som i en arrekke har gjort at vi kares

til verdens beste land & bo i.

Regjeringen vil derfor fgre en offensiv nagringspolitikk, for & sikre

verdiskaping og for avidereutvikle velferdssamfunnet.



Vi har nd en regjering som vil noe.

Vi vil passivitet og naaringsneytralitet til livs.

Vi anerkjenner det viktige samspillet mellom stat og nagingsliv.
Det har vi lykkes med tidligere.

Sa har mange spurt: Hva skiller denne regjeringens naaringspolitikk

fraden forrige? Er det noe nytt?

Ja-
Det handler om avagevillig til a etablere rammebetingelser og
stille opp med bevilgninger som gir grunnlag for & beholde og for &

skape nye lgnnsomme arbei dsplasser.

Det handler om asatse der vi er gode; pareisdiv, pAmarin og
maritim sektor og pa milj@ og energi.

Det handler om en aktivt eierskapspolitikk.

Det handler om & ga aktivt inn og sikre at folk har en jobb a gatil
nar arbeidsplasser blir nedlagt.

Og det handler ikke minst om aviderefgre den unike
samarbeidstradisionen vi har i norsk arbeidsliv gjennom det
inntektspolitiske samarbeidet. Dette samarbeidet utgjer en sentral
del av den gkonomiske politikken.



| Soria Moria-erklaaringen heter det at vi vil satse malrettet pade
naaingene hvor vi har fortrinn.
De maritime naginger er en av disse!

Vi vil fare en aktiv politikk for utvikling av maritime naginger.

Et sentralt punkt i vart program er:
Regjeringen vil gjennom gode og stabile rammevilkar bidratil &
sikre arbeidsplasser og vekst i de maritime naginger. Merk dere to

ord gode og stabile.

Dere som sitter her vet at det ikke har vaart stabile rammevilkar for
denne naaringen de senere ar.
Det er det ingen tvil om.

Vi forandrer na pa dette.

De maritime naainger syssel setter om lag 90 000 mennesker og
bidrar direkte og indirekte til verdiskapingen i Norge. Nylig ble
Norge igjen en av verdens fem starste skipsfartsnasjoner. Vi
kontrollerer verdens nest starste offshoreflate, og hittil i ar er det
bestilt skip for rundt 24 milliarder kroner ved norske verft. Verftene

har dermed ordrer liggende for over 40 milliarder kroner.

Jeg mener vi ma ha norske gjgfolk for a beholde og videreutvikle
kompetansen i de maritime nagringer i Norge. Norske ggfolk er

viktig for & opprettholde Norge som en ledende maritim nasjon.



Sideni fjor hast har vi gkt tiltakene for & trygge arbeidsplasser for
norske sjgfolk. Vi métte snu forslaget fra Regjeringen Bondevik

som ville ha svekket rammevilkarene for norske sjgfolk.

Vi viderefarte refusonsordningen og nettol gnnsordningen for
gafolk. Utenriksfergene ble dermed sikret mer likeverdige

konkurransevilkar.

Men vi vil mer!

Vi utvidet ordningen fra 1. juli i &r. Flere 5gfolk paskip i NOR
(Norsk Ordinaat Skipsregister) ble dermed tatt inn |

nettol gnnsordningen. Kystflaten ble dermed ogsa sikret mer

likeverdige konkurransevilkar med sentrale land i EU.

Dette er helt i trad med Soria Moria-erklaaingen.

Vi bevilget 165 millioner kroner mer til ordningeni & enni fjor.

Men vi vil enda mer!
| 2007 tar vi ogsa Hurtigruten inn under nettol gnnsordningen. Dette
vil trygge norske arbeidsplasser og gi Hurtigruten mer

konkurransedyktige rammevilkar.

Neste &r bevilger vi pa Nagings- og handel sdepartementets budsj ett
over 1,3 milliarder kroner i tiltak for a sikre syssel settingen av 9700



norske sigfolk. Tiltaket gir ogsa norske rederier mer

konkurransedyktige rammevilkar.

Vi gjeninnferte ogsa skattefritaket for det searskilte hyretillegget for
gefolk fral. juli. Det kommer 16 000 ggfolk til gode.

Dette viser at vi tar konkurransesituasonen for norske ggfolk og
norsk skipsfart paalvor. Vi finner Igsninger og iverksetter tiltak.
Helt i trdd med Soria Moria-erklaaingen.

Dette gjar vi for & sikre verdiskapende arbeidsplasser i de maritime

nagringer i Norge.

Vi gjar det fordi vi ansker agi gafolk stabile rammevilkar.
Og Vi gjer det for abidratil stabilitet for norsk skipsfart og vekst i

de maritime nazinger.

Men jeg vil understreke at vi ogsa krever noe tilbake.

Vi krever noetilbake i form av positiv naaingsutvikling og
opplaaingsstillinger til §@s. Gjennom Stiftelsen Norsk Maritim
Kompetanse bidrar rederier innenfor nettol annsordningen til
opplaaingsstillinger og positiv naaingsutvikling utover normalniva
| tillegg krever vi i gjennomsnitt 2 personer under opplaging

ombord paalle skip som omfattes av nettol gnnsordningen.
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Norske rederier bidrar natil afylle ordrebgkene ved norske verft og
hos utstyrdleverandarene. Planer om utflytting og utflagging av
fergeflaten til for eksempel Color Line ble skrinlagt med denne
regjeringens skipsfartspolitikk. Dette er gledelig og viser at var
politikk virker.

Denne regjeringen har hatt stor betydning for utvikling av norsk
skipsfartspolitikk.

Det er ogsa viktig for oss a gjennomfere et krav om arbeids- og
oppholdstillatel se for utenlandske g afolk. Dette er et tiltak mot
sosial dumping i kystfarten.

Kravet skal gjelde skip under fremmed flagg som frakter gods eller
passas erer mellom norske havner. Regjeringen utreder saken, og

tar sikte pa a gjennomfere dette kravet i naa fremtid.

| arbeidet skal vi legge vekt pa Norges internasjonale forpliktel ser
og den nylig vedtatte ILO - konvensjonen om arbeids- og levevilkar
for gefolk.

Kravet er ogsa et av punktene pa regjeringens omfattende
handlingsplan mot sosial dumping. Det er samtidig viktig &

understreke at arbeidsinnvandring er viktig for norsk gkonomi.
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Men dette ma forega uten at de som kommer hit for & gjere en jobb

tilbys lave lanninger og uforsvarlige arbeidsforhold.

Regjeringen lai juni frem to lovforslag som vil bedre sikkerheten

til §@s og styrke g afolks rettigheter.

Forslaget om ny skipssikkerhetslov vil forbedre sikkerheten til §@s
og gi et bedre vern for det maritime milj@. Loven innebager en

etterlengtet fornying av et 100 & gammelt lovverk.

Loven innfarer et generelt krav til kvalitetsikringssystem paalle
skip. Rederier ma etablere prosedyrer for alle sider ved driften. De
ma dokumentere at de jobber systematisk med sikkerhet i alle ledd
paland og til §@s. Et sentralt punkt i lovforsaget er at det blir
sterre ansvar parederier og mindre ansvar pa skipsfareren enni det

eksisterende lovverk.

Forslagene til endringer i §gmannsloven innebaarer forbud mot
direkte og indirekte diskriminering av jafolk pa grunn av politisk
syn, medlemskap i arbeidstakerorganisagioner, seksuell orientering,
funkg onshemming og alder.

Dette innebager at vi gir §jafolk samme vern som arbeidstakere pa

land.



Samlet er disse to lovforslagene en av de starste lovreformer

innenfor den maritime sektor pa mange &.

Igjen - regjeringen sarger for forandringer. | dettetilfellet

forandringer som gir arbeidstakerne et bedre vern.

Vi har fremdeles store utfordringer innen skipsfarten.
En dlik utfordring er rederibeskatningen.
Skatt er en viktig sak for naaingen.

Rederiskatteutvalget ble ferdig med sitt arbeid i marsi ar, og

innstillingen fra utvalget har veat pa hering.

Jeg vet at det er kommet sterke negative reakgoner fraulike deler
av de maritime naaringer pafordagene fraflertallet i utvalget. Jeg
har ogsa merket meg at §j@mannsorganisasjonene sier “uten norske

skip —ingen norske g afolk”.

Jeg tar med meg disse innspillenei den vurdering som naforetas av
utval gets sprikende forslag og haringsuttal el sene. Finansministeren

arbeider na med saken og regjeringen vil i fellesskap se pa dette.

Bare for Adafast en sak:
Flertallet i utvalget gikk ogsainn for a avvikle alle ordninger for
norske gafolk.
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Regjeringen har alerede skrinlagt det forslaget.

For a oppfylle Norges forpliktelser etter Gateborg-protokollen har
regjeringen i statsbudsjettet for 2007 foreslatt &innfere en NOXx-
avgift fra 1. januar 2007. Jeg vet at avgiften har skapt stor debatt |
de berarte naginger og at naaingen har kommet med innspill til
alternative lgsninger. Saken er natil behandling i Stortinget.
Samtidig er utkast til forskift for avgiften na pa hegring med frist 11.
desember i ar. Forskriften forutsetter at Stortinget treffer vedtak om

innfaring av avgiften.

Vi har pekt ut maritim sektor som et av de nagingsomrader der vi
mener Norge har stor kompetanse og saalige fortrinn.

Vi har en unik maritim klynge i dette landet. Den er bredt
sammensatt. Den er internasonalt orientert.

Den knytter seg opp mot andre klynger som 5 @matsektoren og olje-
0g gass-sektoren. Dette er en klar styrke.

Vi har derfor store muligheter for alykkes. Likevel er det mye som

gjenstar. Og mye som kan forbedres.

Vi har startet arbeidet med den nasjonale maritime strategien.
Strategien skal styrke og videreutvikle de maritime naainger.
Noen temavil naturlig bli omfattet av strategien:
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rekruttering og utdanning — fordi kompetanse er viktig og vi
opplever mangel pa kvalifisert arbeidskraft

forskning og utvikling — fordi det er viktig atilby de beste
produktene og tjenestene i fremtidens globale marked
miljevennlig skipsfart —fordi miljget er viktig og det
miljavennlige naaingdlivet vil vinnei lengden

utvikling av naer skipsfarten—fordi mer godstransport vil bli

overfert fraland til §@, og gi nye markedsmuligheter

Vi har et ma om at Norge skal fortsette a vaare en ledende maritim

nasjon. Dette krever at vi ser fremover.

MARUT (Maritim Utvikling) er et samarbeid mellom
myndighetene og de maritime naaingene for a gke maritim
forskning og innovasjon. Malet er & styrke konkurranseevnen og

verdiskapningen i de maritime naaingene.

Vart viktigste bidrag salangt har veat aleggetil rette for den
forsknings- og innovasjonsaktiviteten som MARUT sgker a sette |

gang.

Derfor gkte vi bevilgningene til maritim forskning og utvikling

med 60 millioner kroner i innevagrende &r.
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Samlet sett er det altsd mye som tyder pa at vare virkemidler til
maritim forskning og innovasjon bidrar til positiv aktivitet i
nagingene. Det er viktig!

Det komplette norske maritime naaingsmiljget er en av grunnene til
at vi har kommet dit vi er i dag. Den maritime klyngen har
krevende kunder i form av norske rederier som bestiller avanserte
skip franorske verft. Vi har lokale utstyrsleveranderer som er
flinketil &fange opp rederienes behov. Vi har en lang rekke
maritime aktarer som kjenner hverandre, som utfordrer hverandre

og som stoler pa hverandre.

Et eksempel pa dette er den maritime klyngen pa Mare, som i hast
ble utnevnt til Norwegian Centre of Expertise. Dette er en klynge
som opererer globalt med fokus pa produksjon til
offshorevirksomhet. | dag ser vi at offshorerederiene er den
viktigste drivkraften for innovasion i klyngen. Ved a gi ulike
industrimiljg status som ekspertsenter, er regjeringen aktivt med pa
adrive fram nagingsmiljger som har spesielt gode forutsetninger
for vekst.

Lameg kort bergre noen internasjonale sparsmal.
|LOs samlekonvensjon for sjegfolks arbeids- og levevilkar ble
vedtatt pa en konferanse i februar 2006. K onvensjonen samler

nesten alle tidligere IL O-konvensjoner om skipsfart.
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Ikrafttredelsen vil gi en verdensomspennende reform for ggfolks
arbeidsmilj@ og rettigheter. Konvensjonen er viktig for asikre de

sosiale forhold for gafolk.

Skip som ikke har sertifikat som viser at de gode vilkar for jgfolk
er oppfylt, vil matte gjennomga tidkrevende havnestatskontroller.
Dette vil hindre at darlige arbeids- og levevilkar kan vaae et

konkurransefortrinn i internagjonal skipsfart.

Sparsmalet om norsk ratifikasjon av konvensjonen har vaat pa bred

hering. Vi tar sikte pa alegge saken frem for Stortinget varen 2007.

Vi arbeider ogsa aktivt pa den internasjonale arena for a sikre gode
sikkerhetsstandarder til §@s. Her stér arbeidet i FNs
gafartsorganisasjon IMO sentralt. En global naaing som skipsfart
trenger globale lgsninger. Derfor vil vi hamest mulig regelverk
giennom IMO. Vi vil unnga at det utvikles konkurrerende,
regionale lgsninger. Det vil ikke vaare til det beste for miljget eller

for sskkerheten til §@s.

Europakommigjonen har nylig lagt fram en grannbok om en
helhetlig maritim politikk for EU.

Grannboken omtaler temaer som er av stor interesse for Norge. Det

gjelder blant annet skipsfart, fiskeri, petroleums- og
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gassvirksomhet, reiseliv, miljag og nordomradene. Grannboken er
na pa haring. Norge er aktivt med i denne prosessen og har deltatt i
meter mellom Kommisjonen og medlemslandene. Vi har ogsa en
nasjonal ekspert i det sekretariatet som er etablert i Kommisonen
for & drive grennboksprosessen. Regjeringen jobber na med a
utarbeide en norsk heringsuttalelse der ogsa organisasjonene i

nagringen blir involvert.

Avslutningsvis, vil jeg si at jeg er glad for at norsk skipsfart nd har
de beste rammevilkar pati ar. Regjeringen har gitt norsk
skipsfartspolitikk en ny kurs for a sikre verdiskaping og
sysselsetting i de maritime nagringer gjennom gode og stabile

rammevilkar. Dette er i trdd med Soria Moria-erklaaingen.

Vi vil fortsette innsatsen for norsk skipsfart og de maritime

naginger.

Lykketil med konferansen og takk for oppmerksomheten.



